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BREVET D INVENTION 



Le Mintstre de V Industrie, du Travail et de la Prdvoyance Sociale, 

Vu la lot du 24 mai 1854 ; 

Vu la convention d'union pour l<0 prolectionJde lj& propriile indutlrielle. ft 

Vu le process-verbal dresse' le (J.. ./jb^Lsj^^ /.9^X?, a.^Jh^/f 

au Greffe du Gouvernemenl provincial du Brabant ; J 

Article.1-. — // est dtlivri k^J^U^ 




un brevet d' invention pour 



faisani Vobjei d'une premiere demande de brevet qu ....^^Cr... J2>rr. declare' 
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Article 2. — Ce brevet lui est de'livrd sans exam en pr Salable, a ses risques 
el pirils , sans gar ant ie soil de la re'alite', de la nouveaute" ou du mi rite de V invention, 
soil de "exactitude de la description, et sans prejudice du droit des tiers, 

Au prdseni a r rite' demeurera joint un des doubles de la specification de V inven- 
tion (mdmoire descriptif el dessins) signers par Cintiresse' el diposis a Vappui de 
sa dem ind - ie brei * ^ 

Brunettes, le ^&f.. ^.^ 3 /^^^.tC..j9; 
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Pour I© Mi/istro et par delegation : 

Le Direclctfr General de I' Industrie : 



MINIS f£R£ DEUINDUSTRIE, ROYAUME DE BELG1QUE 

DU TRAVAIL ET . 

■it-iAP^voYANCEsociALE BREVET INVENTION N2.iLZ£(U5 




BREVET D* INVENTION 

Moteur electrique. 
Societe 

SIEMENS -SCHUCKERTWERKB AKTIENGESELLS CHAFT. 
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Les moteurs electriques sont pourvus normalement 
d'une enveloppe en fonts, etc, pour le paquet de tdlea du 
stator. Mais une enveloppe de stator de ce genre comporte 
1 'Inconvenient d*un poids eleve, ce qui augmente de manie- 
re indesirable les frais de transport et de douane des mo- 
teurs, Pour diminuer le poids du moteur, on a deja propo- 
se de remplacer 1} enveloppe de stator coulee par une enve- 
loppe en t6le, sur laquelle on fixe les boucliers a palier. 
Mais une fixation sure du paquet de t6les du stabor sur 
1' enveloppe ou chemise en tdle off re des difficultes con- 
sidSrables, et il en est de meme de la fixation des bou- 
cliers a palier sur cette enveloppe. D'autre part, une 
fixation directe des boucliers a palier sur le paquet de 
t6les du stator est frequemment de savant a ge\ise car le 

A 
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cent rage de 1 'arbre. du mot.eur comporte des difficult^ et 
exige une construction reglable particuliere des pali.ers. 

D'.apres la pre sent e invention, les boucliersa 
palier sont fix6s de mani&re .simple et. s&e sur' le paquet 
, * de toles du stator du fait qu T on coule autour de ce paquet 

.une chemise qui est en fonte pulveris^e ou injectee et por- 
te les boucliers a palier. Cette chemise s 'adapte rigide- 
ment sur le paquet de toles du. stator. sans aucun moyen de 
fixation quelconque, de sprte que les boucliers a palier 
h ■ ' : viss£s ou boulonnes sur les faces de bout de la. chenise 

sont reli6s. rigidement et stirement au stator. La chemise 
peut etre usin£e sans .difficultes et peut §tre pourvue d f u?i 
bord de centrage pour les boucliers a palier, ce qui faci- 
lite notablement le montage du mot eur, Cette chemise peut 
ne pas cbmporter. de division en direction axiale- de fagon 
. a constituer un carter pour le raoteur. Dans, ce cas, le . 
paquet de toles du stator n*a pas besoin d'etre rivets ou 
- T d'etre assemble au moyen de vis, de boulons, ou de moyens 

equivalents. Mais la chemise peut aussi n 1 envelopper que 
les deux faces de bout du paquet de toles du stater, et 
dans ce cas elle se compose de deux ahneaux, entre lesquels 
le paquet de toles est a decouvert sans enveloppe particu- 
liere. Dans cette disposition aussi le paquet de toles du 
. s . .. stator peut etre assemble et maintenu par le metal pulveri- . 

s<§ de m£me maniere que par des rivets. Pour proteger la 
chemise. en fonte pulv6risee. contre des endommagements , t oh 
peut l f equiper d ! un revetemeht en t6le, ce qui est Sgale- 
ment recommandable lorsqu'il n'existe pas de chemise at- 
tendant de bout en bout, mais deux anneaux sur. les faces de 
bout du stator. ■ 

.Pour obtenir un refroidissement plus, intense du 
moteur, la chemise coulee autour du paquet de tSles du sta- 
tor peut §tre pourvue de conduits d r air, par lesquels de 
l'ai-r peut passer le long du dos du paquet de^ t61es et 
peut enlever la chaleur engendr6e dans le st&tor. Une 



^CID: <BE 374045A_I_> 



-3- 374045 

semblable construction de la chemise en fonte pulv6rise'e est 

avantageuse aussi bien pour les moteurs enveloppes que pour - 
les moteurs ouverts. Avec des moteurs completement enveloppe 
qui sont 6quipes de maniere connue de ventilateurs months 

sur l'arbre du moteur pour obtenir un ref roidissement des 
surfaces, tandis que leur ref roidissement interne a lieu 
par des ventilateurs prevus a 1'interieur du moteur,- on 
peut pre voir dans la chemise des conduits s6pares les uns 
des autres , dont une partie sert au ref roidissement inter- 
ne et l 1 autre partie au refroidissement externe. 

Le dessin ci-joint repr<§sente, a titre d'exem- 
ples, des formes d* execution de 1 T invent! on. La fig, 1 
est une coupe longi tudinale partielle, et la fig. 2 une 
coupe transversale d'un moteur triphas6 construit d'apres 
la presente invention, avec rotor a court-circuit . On a 
coule autour du paquet de t6les 11 du stator la chemise 
en fonte pulverisee 12, qui porte les boucliers a palier 
13 pour l'arbre 14 du moteur, Les faces de bout de la 
chemise 12 forment des anneaux fermes, qui sont pourvus 
d T une partie tournee 15 servant au centrage des boucliers 
a palier 13. La chemise 12 est pourvue de conduits 16 
a direction axiale, qui, ainsi que represents sur la fig. 2, 
sont r£partis de maniere e gale sur la circonf erence de la 
chemise 12 et permettent a l'air refrigerant, qui les 
parcourt, de lecher directement le dos du paquet de tfiles 
11 du stator. Les conduits 16 sont fermes sur le c6te 
externe par une chemise de tole 20. Cette chemise de t8- 
le est fixee par ses deux extremites aux anneaux fermes 
constitu6s par la chemise 12 <, Mais cette chemise de t8le 
peut aussi etre fixee sur le pied ou sur une autre partie 
du moteur. 

L'air refrigerant est aspire par les ventilateurs 
17 et 18, montes sur l'arbre 14 du moteur a 1» inter! eur 
des boucliers 13, de l'exterieur a travers les ouvertures 
19 formees dans les boucliers et est refoul6 en direction 
des fleches a travers les. conduits 16. Ces /conduits 16 
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d^bouchent alternativement par leur eoctr6mit<§ de droite et 
leur. extr&rdte de gauche a l'air libre, tandis que leur au- 
tre extremite communique alternativement avec l'espace 
d'air des ventilateurs 17 et 18. En consequence l'air 
aspir6 par le ventilateur 17 passera, apres avoir, par- 
couru une moitie des conduits 16, sur le c6te de cpmmande 
du moteur a 1'air libre,, tandis que l'air aspire par le 
ventilateur 18 sort a l'air libre sur l'autre cdte du 
moteur. En consequence l 1 air passe en direction oppos&.e 
dans des conduits d f air 16 voisins , de sorte que la cha- 
leur. engendree dans le stator peut Stre. evacuee de maniere 
intense. • 

Le moteur peut aussi etre completement enveloppe , 
ainsi que repr£sente sur la fig. 3, Dans ce cas les extre- 
mites des conduits refrigerants 22 formes par la. chemise 
coulee 21, sont completement ferm§es vers Uexterieur. 
L*air e3t ref ouie par les ventilateurs 24, mont.es a l'in- 
t6rieur des boucliers 23 sur 1'arbre du moteur, a travers 
les conduits ,22, et pour obtenir un ref roi diss erne nt de, sur 
face additionnel, on a dispose , a 1 'extferi eur du bouclier 
.6 carte , du c6t<§ de commande, un ventilateur 25 enveloppe 
par un capuchon protect eur 27 et monte sur. l'arbre . 26 
du moteur ; ce ventilateur aspire de l'air refrigerant de 
l'ext^rieur et le souffle contre la surface externe de la 
chemise 21. 

. Dans cette disposition, les conduits refrigerants 
22. sent fermes vers l'exterieur sur I'ensemble de leur 
longueur par la chemise coulee 21, de sorte qu T il n f est 
pas necessaire de pr6 voir une chemise de t6le particuliere 
comme dans les exemples d f execution des fig. 1 et 2. La 
chemise coul6e 21 . est parfaitement cylindrique a l J exte- 
rieur. Pour augmenter le refrpidissement de surface, la 
chemise 21 peut aussi §tre pourvue sur son c6t6 externe 
de nervures r§frig£rantes , contre lesquelles est, souffl6 

l^air refrigerant provenant du ventilateur 25./ On peut 

... ■ ' . 1 
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supprimer les nervures particulieres , a condition de prevoir 
dans la chemise 21, en plus des conduits 22, servant au 
refroidissement interne du moteur, des conduits ouverts a 
l'exterieur, par lesquels passe l'air aspire par le venti- 
lateur externe 25. La direction d f <§coulement de l'air in- 
terne est choisie de maniere a Stre opposee a la direction 
d'ecoulement de l'al? externe passant sur l'exterieur de 
la chemise 21. Le contre-courant de. l'air externe assure 
une augmentation de l'abducbion de chaleur. Au lieu de la 
chemise de t8le de lA fig. 1, on peut aussi jr<§voir un revS- 
tement en une autre mat! ere pour les conduits ouverts sur 
le c6t£ externe, par. exemple en un mStal leger, etc, a fin 
de rdduire le poids diu moteur. 

La pr6sente invention est applicable non seulement 
aux moteurs triphases, ainsi que represents, mais aussi a 
toutes les autres machines electriques* La matiere de la 
chemise en fonte pulverisee peut etre un metal leger* ou 
des alii ages connus. 
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- : R EVEN DI C A T I ON S : ~ . 

1. - Moteur 61ectrique caracterise. en c« qu'on 
a coul6 autour du paquet de tolesdu stator, une cheMse 
en fonte pulyeris<§e / sur laquelle les boucliers a palier 
sont fix6s« 

2. -* Moteur d'apres 1° , caracterise. en ce que. 
des anneaux servant a maintenir les boucliers a paiier 
sont coules sur les deux faces de bout du paquet de t6les 
du stat or. 

3. - Moteur. d'apres 1°, caracterise en ce que 

la chemise en fonte pulveris<§e contient des conduits d'.air 
pour le ref r oi dis semen t du. dos du stator e 

.4.- Moteur d'apres 3°, caracteris6 en ce que 
les extremit6s des conduits dSbouchent a 1'air libre sur 
des faces de bout alternantes du stator, tandis. que leur 
autre extremity communique avec les ventilateurs inontes 
sur l'arbre du moteur sur les faces de bout du ro^or, 

5. - Moteur d'apres 3° , pour un moteur complete- 
ment enveloppe, caracterise en ce que les conduits sont 
completement fermes vers l'ext<§rieur et communiquent par 
leurs extrSmites avec les ventilateurs months sur l'arbre 
du moteur sur. les deux faces de bout du. rotor. 

6. - Moteur d'apres 1° , caract6ris6 en ce que la 
chemise est refro.Idie de 1 'ext6rieur par un ventilateur. 
moht6 sur. l'arbre du moteur a 1 'exterieur des boucliers a 
palier, . • 

7 e - Moteur d'apres 3°,. caracterise en ce que. les 
conduits etablis dans la chemise sont pourvus d ; un revete- 
irient • 

8. - .Moteur d'apres 7° ,caracteris6 en ce que le 

revStement des conduits est flx6 sur une parti e de 1 'enve- 
loppe du moteur. 

9. - Moteur d'apr&s 1°, caract6ris§ en ce que les 
t6les du stator sont maintenues par ,1a chemjL s e eojx^fe e, > ^ 



